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EN /ERA ER SLUT - PHANTOM PHAREWELL

KZ RALLY - STAUNING FORCEVAL 2013 OPLEVESEN AF EN MIG-29!

| forbindelse med det 46. | slutningen af februar var En helt unik rapport omkring

internationale KZ Rally 2013 blev Fliegerhorst Schleswig rammen hvordan det er at flyve den
der afholdt Stauning Airshow. omkring gvelsen Forceval 2013. legendariske MiG-29!
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Velkommen til den 3. udgave af FLYMAG Magasinet i 2013.
Sommeren har veret over os, og det betyder airshows, desvaerre beted det ogsa et sargmodigt

farvel til en gammel kending, i form af udfasningen af F-4F fra German Air Force.

Rigtig god laesning, FLYMAG - Redaktionen.
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PHANTOM PHAREWELL 04

Vi vidste alle at den ville komme pa et tidspunkt, men det gor det ikke mindre
sergmodigt at se dette ikoniske fly forsvinde fra endnu et luftvaben.

FORCEVAL 2013 16

| dagene imellem d. 25. feb. til d. 1. marts 2013 var Fliegerhorst Schleswig rammen
omkring gvelsen Forceval 2013. Ulrich Krog bringer her en rapport fra gvelsen.

RIAT IGENNEM TIDERNE - ‘04 - ‘06 22

Soren Augustesen har endnu engang gaet en tur i gemmerne, og ser tilbage pa endnu
flere storslaende ar pa RIAT. Vi er kommet til del 3, som dakker arene 2004 til 2006.

HVORDAN ER DET AT FLYVE MIG-29? 34

Thomas Hilding Pedersen giver FLYMAG Magasinets laesere en helt enestaende beretning
fra hans tur til Rusland, hvor han var oppe og flyve i en vaske agte MiG-29!

46. KZ-RALLY PA STAUNING 46

| forbindelse med det 46. internationale KZ Rally 2013 blev der lgrdag
den 10. august 2013 afholdt STAUNING AIRSHOW.

GOTEBORG AERO SHOW 04

Den 8.-9. juni slog Aeroseum pa Save i Goteborg, derene op til Goteborg Aero Show 2013.
Soren Nielsen og Ulrich Krog var pa pletten og giver jer en rapport fra showet.

TEMA FOTOS 62

Se udvalgte billeder indsendt af lzeserne. Temaet for denne udgave er “F-4 Phantom II”.
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Phantom Pharewell

Da “Phantom Pharewell” arrangementet pa
Wittmund blev annonceret, var der mange
entusiaster fra hele Europa der besluttede at
det var et must at se den maegtige F-4 en sidste
gang inden den blev sendt pa pension efter fire
artiers tro tjeneste i det tyske Luftwaffe. Med

to dages offentlig adgang til Wittmund planlagt
og med loftet om Phantom flying displays, lod
det helt sikkert som en begivenhed der veerdigt
ville sende denne elskede type pa pension.

“Abschied mit der alte diesel” sddan hed det

sig i en overskrift i den lokale avis for Wittmund
omradet d. 28 juni 2013. Alle vi der har set
Phantoms i luften er ikke i tvivl om hentydningen.
Avisen bragte en lang artikel om Flyvestationens
betydning for byen og omradet, og et interview
med stationschefen, Oberst Roubal, for hvem
udfasningen af Phantom i Luftwaffe ogséa var
slut pa hans liv som aktiv jagerpilot pa
Phantomen. Han udtalte bl.a. at han i 2009
havde 50 Phantoms til radighed med omkring
10.000 flyvetimer om &ret, for sa i maj 2013

at have 10 fly tilbage og 8 piloter.

Showet pa Wittmund

Vejret i lobet af “Phantom Pharewell”
weekenden var mindre end ideel, hvor vejret
under torsdagens og fredagens ankomster
svarede til det normale vejr, som man finder

til RIAT pa RAF Fairford, nemlig regn og tunge
gra skyer! Dette forte desveerre til aflysninger
fra line-upen, blandt andet den polske MiG-29,
og endnu vigtigere - den greeske F-4E.

Men line-upen af de besggende fly var stadig
stor med forskellige typer fra det tyske militeer,
herunder AG-51’s nye artic tiger bemaling
Tornado ECR og JG-74 nye tiger Eurofighter.
Udenlandske besggende omfattede en trio

af belgiske Vipers, britiske Tornado GR4’s

& Hawk T1 og et par spanske Hornets.

Om fredagen blev en lang raekke tyske
Phantoms placeret foran af shelterne, uden
barrierer, herunder “Phantom Pharewell”
schemed 37+01, retro schemed fly og WTD-61
“retirement special”. Der var ogsa en fly parkeret
i vedligeholdelses hangarne og 38+28 i sin nye
specielle bemaling var parkeret inde i en shelter.
En dynamisk del af fredagen var en Phantom der
udfarte en fuld opstart af motorerne, samt flight
check, hvilket var et utroligt speendende syn,
som var meget veerdsat af alle de
tilstedeveerende.
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Show pa Wittmund

Hoved arrangementet over weekenden var
“Open Day” om lgrdagen, der samtidig skulle
fungere som den officielle F-4F afskedsfest fra
det tyske Luftwaffe. Static display omradet var
blevet voldsomt eendret fra hvordan det s& ud
til fredagens spotterdag, herunder opsaetning af
barrierer omkring mange af de fly, som desveerre
var alt for teet til fotografiske formal. Sammen
med static flyverne, var der to sektioner med
“flying displays” planlagt i lobet af dagen, en
historisk sektion om morgen, med en Phantom
sektion om eftermiddagen. Den historiske del
omfattede bl.a. en replika Fokker DR1 Triplane
og EADS BF-109, som desveerre var begge

var ude af stand til at flyve.

Dette efterlod en Yak-52, Boeing Stearman og
Bucker Jungman til at abne opvisningen med
deres solo displays. Airshows er stadig

et meget fremmed koncept i Tyskland, og det
var tydeligt bade i den grundleeggende karakter
af de forskellige flying displays og publikums
begejstrede reaktioner pa de enkelte drej og rul.
En Bolkow Bo-105 fra den tyske heer deltog ogséa
i morgenen showet, med et livligt kunstflyvnings
display, en god tilfgjelse taget i betragtning af at
de hurtigt naermer sig pensionsalderen fra aktiv
tieneste.

Det sidste punkt i formiddags programmet

var et uventet flying display af en A-4 Skyhawk,
baseret pa Wittmund og flgjet af BAE Systems.
Scooteren udferte en reekke enkle flypasses

i forskellige konfigurationer til glaede for de
besggende fotografer. Desveerre gik flyet

tech under flyvningen og landede ved hjeelp

af hangarskibesgear med arrester hook som

en sikkerhedsforanstaltning.

FLY MAG | &ioviicaane MAGASINET 2013
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Phantom Pharewell

Eftermiddagens flying display bestod af
halvanden time dedikeret til Phantoms og dets
afleser, EF-2000. Fire Phantoms, den ene retro
bemaling 38+10, 2 i den davaerende bemaling,
samt “Phantom Pharewell” 37+01,lettede for

at foretage en reekke 4-skibs formationer, for
opsplitning for at lave en reekke af imponerende
touch’n’go’s. Ankomsten af to af JG71’s nye fly,
EF2000, markerede at vi var kommet halvejs
igennem Phantomens afskeds opvisning. De

to EF2000 lavede et formation pass med et

par Phantoms for landing og parkering foran
publikum ved show center.

Efter denne, landede tre af flyene, og efterlod
scenen til “Phantom Pharewell” 37+01, for at
den kunne lave en simpel, men effektivt solo
display. Da det var afsluttet taxiede alle de fire
Phantoms op for at tage deres plads ved show
center, parkeret ved siden af de 2 EF2000s.
Den samtidige slukning af de otte J79 motorer
fra de maegtige Phantoms markerede en trist
afslutning pa et godt og elsket flys operationelle
historie med det tyske luftvdben. Desvaerre gik
den sidste retro F-4 tech, 38+33, og var derfor
ikke en del af opvisningen.

Arranggrerne og alle dem pa Wittmund gjorde
et fabelagtig job med at organisere og styre
begivenheden, iseer ndr man teenker pa den
manglende ekspertise for at have airshows

i Tyskland, pa grund af et fravaer af airshows
siden ulykken i 85 pa Ramstein.

Arrangementet lordag markerede den formelle
tilbagetreekning af F-4F Phantom Il fra German
Air Force’s service og i ugen efter showet udforte
de deres sidste flyvning til den naerliggende Jever,
hvor de vil blive skrottet.

.-._“.‘..

15



FORGEVAL 2013

| dagene imellem d. 25. feb. til d. 1. marts 2013 var
Fliegerhorst Schleswig rammen omkring @velsen Forceval 2013.
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Forceval 2013

| dagene imellem d. 25. feb. til d. 1. marts 2013
var Fliegerhorst Schleswig rammen omkring
ovelsen Forceval 2013. Forceval 2013 havde

til formal at evaluere Einsatzgeschwader
5(EGD) (udrykningsstyrke Wing 5), og certificere

Eurofighterne som en del af NATO Response Force.

Kort fortalt havde EG5 til opgave at opbygge
en fuld operationel base med alt hvad der hgrer
sig til. Der blev bygget en container og teltbyer
pa flyvestationen, fuldt indrettet med kontorer,
sygehuse, kantiner, toiletter, vagtposter

og sovepladser til de mange soldater.

Alt hvad EG5 skulle bruge for at kunne opretholde
en operativ kampstyrke. Mere end 1000 tons
materiale og 1600 soldater og 19 fly deltog

i ovelsen. Flyene var en blanding af Tornado-fly
og de nye EF-2000 Eurofighters.

Fly og personale som deltog i ovelsen var fra
folgende enheder: Aufkldrungsgeschwader 51
(AG51 “Immelmann”), Jagdbombergeschwader 33
(JaboG 33), Jagdgeschwader 73 (JG73 “Steinhoff”)
og Jagdgeschwader 74 (JG74).

FLY M AG SCANDINAVIAN
AVIATION MAGAZINE

Over de fem dage hvor FORCEVAL 2013 fandt
sted, blev der udspillet fem gvelsesscenarier

som var taetpakket med mere end 150 luftmissioner.
Naboerne til flyvepladsen matte vaebne sig med
tadlmodighed pa grund af den megen stgj der vil
kom fra stationen, fordi der blev flgjet fra kl. 7.00
morgen til omkring kl. 23.00 aften.

MAGASINET
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Forceval 2013

Da Fliegerhorst Schleswig har et omrade

som er perfekt at fotografere indflyvninger og
landinger fra, var det naermest et must at tage
derned.

Onsdag d. 27. marts s& vejrudsigten

ud til at blive ganske god, sol desveerre med
en del skyer.Ved ankomsten klokken 9.45 var
der allerede godt gange i den. To Tornado-fly
fra AG51 stod i venteposition, og to Tornado
og to Eurofighter kom ind fra dagens forste
flyvning til landing. Herefter linede de to
Tornado-fly op, og satte fuld efterbreender
pa og tog af.

Dagen fortsatte i samme tempo, kun afbrudt
af en god lang middagspause pa en halvanden
times tid. Desveerre holdte vejret ikke helt efter
vejrudsigten, og teet dis begyndte at komme
ved 15-tiden.

Dagen bad ogsa pa en mindre overraskelse, da
én af Den Tyske Heers Eurocopter EC135 havde
valgt at komme en tur forbi. Den Tyske Heer har
14 af disse helikoptere, som hovedsagligt bruges
som treening og let transport-helikopter.

Dagen var pa ingen mader spildt, selv om vejret
ikke levede helt op til forventningerne. Gvelsen
bad pa masser af god flyvning, og Fliegerhorst
Schleswig har ét af de bedre omréder til at
fotografere fly fra.
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RIAT 2004

Selvom RIAT 2004 var mit ottende RIAT, var det
pé en made mit forst. Det var nemlig forste gang
jeg tog afsted med et digitalt spejlrefleks kamera.
Slut med at skifte film og holde styr pa hvor man
nu lagde de brugte rulle, og hvor var det nu de
nye ruller 18?7 Digitalkameraet betgd ogsé at man
med det samme viste om man havde faet noget
ordentligt billede af flyet — eller i hvert fald om
man havde hele flyet med pa billedet!

Et af showets temaer var 50 ars jubileaum for
Lockheed’s C-130 Hercules, hvilket betod at
rigtig mange forskellige Hercules fly fra hele
verden lagde turen forbi RAF Fairford. Jubileeet
blev ogsa markeret med forbiflyvninger af nogle
af de mange forskellige C-130 varianter der er
lavet i arenes lob.

Hojdepunkterne i flyve opvisningen inkluderede
B-1B Lancer, B-52 Stratofortress, B-2 Spirit,
F-117 Nighthawk i "Bomber” kategorien. Af
jagerfly deltog bla. F/A-18F Super Hornet, Mirage
2000, F-15C Eagle, EuroFighter, Jaguar og mange
andre, bade nye og gamle jagerfly. Derudover var
der selvfelgelig ogsé adskillige opvisningshold i
det 8 timer lange opvisningsprogram der var bade
lordag og sendag.

Et af de fly som desveerre deltog for sidste gang
til RIAT var den franske Mirage IVP, som blev
taget ud af service den 1 Juli 2005 - bare 2 uger
for RIAT’05. Et ikonisk fly som helt klart er savnet
til flyshows.

Vejret var igen typisk engelsk sommervejr, med
masser af gra skyer, regn og kun enkelte glimt
af bla himmel og solskin.

FLY M AG SCANDINAVIAN
AVIATION MAGAZINE
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RIAT 2005

RIAT 2005 vil af mange blive husket for to ting,
den ene var en RAF Typhoon’s "naesten styrt”
under fredagens traeningsflyvning, hvor flyet var
under 10 m. fra at ramme landingsbanen under
en fejlbedemt manegvre. Piloten fik dog lov til at
preve igen senere pa dagen, og fik godkendt

et eendret program. Den anden var det flotte
sommervejr der var hele ugen — ikke noget

man oplever tit!
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Der var til arets show arrangeret en mini-Tiger
Meet, hvilke beted at der var en del farverige

fly i udstillingsomradet. Antallet af deltagende

- i . fly falder &r efter &r, efterh&nden som de

. ) . - forskellige flyvevaben operere med faerre og

. feerre fly. Til 2005 showet var der omkring 315
deltagende fly, og arranggrerne annoncerede

at de ville ga efter "kvalitet — ikke kvantitet”. Om
det lykkedes er der jo altid delte meninger om,
men static omradet indeholdt dog enkelte sjeeldne
fly, som f.eks. Spanske AV-8B og en fransk C-160
Gabriel, samt 4 MiG-21 Lancer’s.

Ud over mini-Tiger Meet’et var et andet af arets
temaer 60 ars jubilaeet for UN. Dette blev fejret
med en raekke helikoptere og transportfly som

i &renes leb har flgjet for UN. Hovedtemaet var
dog "Eyes in the sky — surveillance 05”, der, som
navnet antyder, drejede sig om overvagningsfly

af forskellige slags. Der var blandt andet en graesk
RF-4 Phantom, U-2 Dragon Lady fra USAF, Sentry
AEW1 fra RAF og en CL604 Challenger

fra Flyvevabent.

FLY MAG | Stovicane MAGASINET 2013
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RIAT 2005

Flyveopvisningen var ikke voldsom spaendende
sammenlignet med tidligere ar. Et nyt punkt var der
dog, nemlig en 10 minutter lang "opvisning” af en
”Scan Eagle” UAV. Desveerre er en Scan Eagle en

lille tingest og den flgj s& langt veek at ingen sa den —
totalt spild af tid, og forhdbentlig sidste gang vi ser en
UAV i en flyveopvisning.

RIAT 2006

For andet ar i treek bad RIAT 2006 pa godt vejr,
hvilket efterhanden er et saersyn, s4 til trods for at
antallet af fly ingen var mindre end &ret for, var det
faktisk et godt show. Det skyldes isaer, at der var
nogle ganske spaendende fly i mellem de der deltog.

De to storste stjerner var nok den amerikanske
MV-22 Osprey, og den Russiske MiG-29 OVT

(den med thrust-vectoring). Begge typer deltog

i opvisningen bade lgrdag og sendag. Andre
hgjdepunkter i flyveopvisningen var solo-display
af en amerikansk F-15C Eagle (inklusiv hyper
entusiastisk kommentator), F/A-18F Super Hornet,
og for sidste gang under RAF ejerskab

Canberra PR9.

Pa jorden var der blandt andet to graeske A-7
Corsairs, den ene i flot tiger bemaling. Der var ogsa

tyrkiske F-4 Phantom’s, og selvfglgelig massere af
F-16 Fighting Falcon’s, Tornadoer og Typhoon’s
plus meget andet.




Thomas Hilding Pedersen giver FLYMAG Magasinets leesere en
helt enestaende beretning fra hans tur til Rusland, hvor han
var oppe og flyve i en vaske agte MiG-29!
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Oplevelsen ved at flyve MiG-29

Sokol airbase hedder egentlig Sormovo og ligger
cirka 500km gst for Moskva. Det er en aktiv
militeerbase, men uden flyvende enheder. Til
gengeeld har Sokol Avation Plant til huse her og
pt. producerer de typerne MiG-31, MiG-29UB,
Yak-130 og moderniserer desuden MiG-21.
Sokol laner et eksemplar af en MiG-29UB af det
russiske flyvevaben for testflyvninger, men denne
jet tiloyder sagar turister den unikke mulighed at
betale sig til en tur i bagseedet pa en vaskesegte
jetjager!

Min instrukter, Sergey, checker intercom

og forteeller at han saenker canopy’et. Jeg
kvitterer. Derefter bliver motorerne startet en ad
gangen under opsyn af klarmelderen udenfor
flyet. Motorstejen nr pa intet tidspunkt ind

til os i cockpit uanset powersettings. Kun
instrumenterne forteeller at de er igang og hvor
meget kraft de giver.

Efter kontrol af alle systemer og rorflader taxier
vi ud til startbanen. Sergey betror mig med at
taxi’e og line up pa den aktive 3km lange runway.
Udsigten fra bagseedet er god takket veere et
periskop for at se fremad under start og landing
og ground-operation.

Da vi er cleared for take-off fra Tarnet bliver

der givet gas til MIL-power mens man stér pa
bremserne. efter brake-release teendes full
afterburner og jet’en rejser sig som en vild hest.
Efter et par hundrede meter roterer vi. En Fulcrum
har tonsvis af rd power og at ga direkte op i et
loop efter take-off er en smal sag.

Herefter overlader Sergey igen kontrollen til mig
og han forteeller istedet vilken speed, heading og
angle-of-bank han vil have mig til at flyve. Flyet
foles som en sportsvogn sammenlignet med de
fly jeg er vant til og selv de mindste justeringer
med stick’en forplanter sig ud i vingerne som
man faktisk ikke kan se fra cockpit paneer i
bakspejlene.
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Hurtigere end lyden i 11km’s hgjde!

Vel oppe i 11 km’s hgjde over Nizny Novgorod og
floden Volga er det tid til at bryde lydmuren. Jeg
overlader igen kontrollen til Sergey. En imponerende
acceleration presser mig tilbage i seedet, da
efterbraenderne teendes og fa sekunder senere er

vi supersonic. Det kunne hverken ses, hares eller
meerkes da vi brad lydmuren.

MiG-29 er et formidabelt jagerfly med ekstreme
mangvre egenskaber, men er desuden saerdeles
pilotvenligt. Flyet “taler” til piloten ved hjeelp af
vibrationer, a&endret lyd og lgsere handling eftersom
farten daler. Flyet er overlegent hvad angar mulig
angle-of-attack og mindste flyvehastighed. Sergey
demonstrerede bade wing-over med 30 graders
indfaldsvinkel og hastighed ned til nul kilometer i
timen under en “tail-slide”’mangvre, som russiske
jets er verdensbergmte for.

Jeg fik lov til selv at lave et loop og adskillige
hurtige og langsomme rul og drej. Flyet er seerdeles
harmonisk at handtere og fales som en forlaengelse
af én selv. Man flyver ikke fastjet uden at smage

pa G-kraefterne og vi trak bade 5, 7 og 9G mens vi
boltrede os i lufthavet over et solbadet Rusland.
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En perfekt afslutning

Som prikken over i’et bad Sergey bade mig og
tilskuerne pa basen pa et lille airshow. Efter at pa
russisk veere cleared af Tarnet til airshow over
basen fik den ellers ikke for lidt med bade et loop,
et dobbelt snap-roll i lav hgjde, et lowpass over
banen i 15 meters hgjde og adskillige high-G
turns rundt om tarnet og tilskuerne pa jorden. Alt
dette imens at jeg nedt udsigten af landskabet
der for forbi, parkerede MiG-31 Foxhounds og
keempede mod G-kreefterne og en efterhanden
meget traet nakke. Undervejs skeeldte flyets
advarselssystem “nagging Natalia” os huden fuld
pga. alt fra for lav hgjde til at hun mente vi kun
havde 550 kg fuel tilbage.

Til slut lavede Sergey en perfekt fighter approach
og landing. Vi brugte bremseskaermen for at
standse, hvilket jeg kunne bekraefte ved at se
den i bakspejlene og at den var blevet smidt pa
banen inden vi taxiede ind til parkering. Treet,
lykkelig og badet i sved forcerede jeg stigen

ned fra cockpit, kreengede hjelmen af og med et
gedigent handtryk til Sergey proklamerede at han
var en superhelt. Dette er en oplevelse jeg aldrig
vil glemme men derimod laenges tilbage til hver
gang jeg fremover ser en MiG-29 brage hen over
himlen. Stort tak til min instrukter cheftestpilot
Sergey Kara, Sokol Aviation Plant og det tyske
firma Space Affairs.

En stor tak til Thomas Hilding Pedersen for
denne utrolige beretning. Vil man se video fra
Thomas’ fantastiske flyvetur kan det findes pa:
www.youtube.com/watch?v=2Sdt4F4sN2c
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KZ Rally - Stauning

| weekenden 9. - 11. august 2013 afholdtes

det 46. Internationale KZ Rally i Stauning Lufthavn
og i forbindelse hermed Airshow for publikum

om lgrdagen.

Arranger er KZ & Veteranfly Klubben og der er en

lang tradition for flyvende geester ogsa langvejs fra.

| &r var der udenlandske deltagere fra Norge,
Sverige, Tyskland, Svejts ogLithauen.

Der er selvfalgelig mange Kramme & Zeuthen
og andre veteranfly s som Piber Cub’s og De
Havilland Chipmunk’s men ogsa nyere flytyper.

Jeg var s heldig, at kunne deltage som “co-pilot”
i en fed Cirrus SR 22 med 310 hk med Jacob
Thomsen som kaptajn.

Fra take off i Vamdrup til landing p& Stauning gik der
18 minutter! Det skal siges der var modvind! SR 22
cruiser med 183 knob (340 km/t) og har autopilot sa
det var bare ren luksus pa den hurtige tur.

Efter landing fredag aften blev teltet sldet op
ved siden af Cirrus’en, som det ses pa billedet.
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KZ Rally - Stauning

Det var lige rettidigt til hangarfesten med helstegt
pattegris og aegte irsk-skotsk folkemusik fra Mac-K
band. Da vejret var fint, trak alle de spaendene fly
mere end folkemusikken og vi gik ud for at “sparke
daek” pa de flotte fly men “stallede” ved en MEGET
gul kunstflyver hvor der blev serveret flyverhistorier
skyllet ned med fadgal.

Ved midnatstid kunne vi overveere DM i fyrvaerkeri
over Ringkebing Fjord - flot. Pa hjemturen til
teltet blev vi inviteret indenfor i den flotte Antonov
An-2 Colt som er indrettet med mahogni og
leedermagblement samt bar.

Derfor blev det lidt halvsent inden soveposerne blev
fundet og senere blev sgvnen forstyrret af heftige
regnbyger hen pa morgenstunden. Der blev serveret
morgenmad i hangaren og kl. 10.00 afholdt KZ &
Veteranflyklubben den &rlige generalforsamling.

KI. 11.00 var der briefing for airshow piloterne.
Heldigvis klarede vejret op og de 3 svenske AT-6/
Harvard treenede tileftermiddagens show og der var
en del nye ankomster til rallyet.

MAGASINET 2013




KZ Rally - Stauning

Kl. 13.00 startede airshowet og vejret var fortsat
fint med bade bla himmelog skyer men desveerre
ogsé modlys.

Efter showet pakkede vi teltet og flgj tilbage
til Vamdrup, men for dem som havde lyst var
der igen hangarfest med musik og fyrveaerkeri
kl. 24.00.

Sendagen var oprydning og hjemrejsedag.
Alt i alt er KZ Rally og airshow en hygglig og
neervaerende made at opleve flyvning pa - kan
kun anbefales.

Top

Antonov An-2 Colt - verdens storste biplan.
Super leekker passagerafdeling med masser
af mahogni og leeder samt en bar.

Bund venstre
Fennec i den nye bemaling

Bund midt venstre

SNYDT! - det er IKKE Flyvevébnets T-17,

men Lasse Rungholm's naesten nye

eksemplar med knap et par hundrede tachotimer.

Bund midt hgjre
Flyvevédbnets EH 101 Merlin lavede et fint display.

Bund hgjre
Efter OY-FIX kommer meget passende OY-LSD
Aero L-29 Delfin med Claus Brogger og Kare Selvejer.

Fotos af Karsten Krongaard

FLY MAG SCANDINAVIAN
AVIATION MAGAZINE

MAGASINET

2013



G ﬁTE B 0 RG AE RO S H Uw 2 0 1 3 FOTO - SOREN MELSEN & LRIGH KROG

En flot og intens opvisning fra
Swedish Air Force JAS-39C

Foto af Saren Nielsen
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Goteborg Aero Show 2013

Den 8.-9. juni slog Aeroseum pa Save i Goteborg,
dorene op til Goteborg Aero Show 2013.

Den utvivisomme storste stjerne til begivenheden
var Swedish Air Force Historic Flight’s (SWAFHF)
SAAB AJS-37 Viggen, Gustav 52, der udferte

et fuldt display, begge dage flgjet af chefen for
SwAFHF, Stellan Andersson. Mens opvisningen
ikke var sa slagkraftig som de gamle Swedish Air
Force’s soloer, i et forsgg pa at bevare flyskrogets
liv, indeholdte det alle de rigtige ingredienser til et
imponerende flying display, herunder zoom climb,
et “dirty” pass og endda et demonstration af flyets
vende funktioner pa landing. Flyet har vaeret stjerne
element til shows i hele Sverige og Europa, siden
dets tilbagevenden til luften den 27. marts 2012.

Den stotte, som SwAFHF gav Aero Show skal

roses, de bidrog med ikke mindre end seks af

deres fly, som alle udferte flying displays. Ud over
den Viggen omfattede de gvrige en J-34 Hunter,
J-28C Vampire, SK60E, Safir 91, SK61 Bulldog

og ikke mindre end hele tre SK16 Harvards.

De havde ogsa planlagt at sende deres J-29 Tunnan,
dog var flyet ude af stand til at gere det pa grund

af ‘papirarbejde og tekniske forhindringer “.

Det var ikke bare SWAFHF der leverede klassiske
typer til showet, men ogsa en handfuld civile

flying displays var at finde i programmet.

Det var blandt andet dejligt at se en Spitfire samt
en P-51D Mustang, der udfarte et display sammen,
indeholdende nogle loops og rolls, samt en tailchase
mangvre. Yderligere propel action over Géteborg
City Airport kom i form af en T-28B Trojan i et smart
US Navy scheme. Et fire-skibs display bestaende af
ex Flygvapnet helikoptere, der bestar af to Hkp5s
og to Hkp6s, mere almindeligt kendt som Hughes
269 og Bell 206 i civile heender var ogsé at finde i
programmet. Dejligt at se disse

gamle helikoptere i luften igen.

Top venstre Top hgjre

Swedish Air Force Historic Flight deltog med hele Load masteren star og vinker til publikm p& cargo

6 opvsininger. En af dem var denne SK-60E, ogsa kendt rampen af denne TP-84, ogséd kendt som C-130 Hercules.
som SAAB-105. Denne her havde mélet “50 &r” over ryggen TP-84’eren lavede 3 forbi flyvninger - ikke den storste

i anledning af dens 50 érs jubilaerum. opvisning, men et godt syn at se den i luften.

Foto af Seren Nielsen Foto af Ulrich Krog

Bund venstre Bund hgjre

Hele tre stk. SK-16 Harvards deltog i opvisningen, SEARCH AND RESCUE star med stor bogstaver pd
hvor de fortog formations flyvning, samt simulerede i en sidenaf denne redningshelikopter, som udferte en flot
luftkamp imellem sig. Her ses de tre i formation sammen. SAR opvisning til gere for publikum.

Foto af Ulrich Krog Foto af Ulrich Krog
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Goteborg Aero Show 2013

Fra tidligere Swedish Air Force helikoptere, til
noget af det nyeste i Swedish Air Force’s; JAS-39
Gripen solo display. Demoen var et overraskende
godt. Gripen imponerende ved at holde flyet
“tight” inden for flyvepladsens greenser alt imens
en helvedes larm kom fra den kraftige Volvo Aero
RM12 motor.

Den eneste anden deltagelse fra Swedish Air
Foce kom i form af et veerdsat, men alt for kort,
display af en TP84 Hercules. Flyet lavede tre
passes over flyvepladsen, med Load Masteren
vinkende fra bagsiden rampen. Arranggrerne
var forstaeligt begejstrede for at sikre den
svenske debut af Royal Jordanian Falcons,

der flyver fire Ekstra 300Ls, som fik aeren

af at lukke begivenheden

Stjernen pa static displayet var Aeroseum
Boeing Vertol HKP4. Flyet, 04072, var utrolig
populeer hos entusiaster og i den brede
offentlighed, sa folk kan fa en test op kig pa
den usaedvanlige form samt en tur cockpittet.
Den statiske HKP4 er sgsterskib til en anden
HKP4 pa Aeroseum, 04070, der bliver
gendannet til luftdygtig stand.

Der var planer i forste omgang Yankee 70, som
HKP4’eren ogsé kaldes, til at flyve til showet,

men dette blev eendret, nogle maneder for
begivenheden, til et taxi run, og endeligt blev det
reduceret til static display. Man kan kun habe pa
at restaureringen af denne fascinerende helikopter
kommer til at ga hurtigt og nemt, saledes at vi far
mulighed for at se den i luften igen.

Med det i tankerne, og udsigten til SWAFHFs
Draken og Lansen igen kommer i luften, vil
det ikke vaere overraskende hvis at det naeste
Goteborg Aero Show har potentiale til at
tiltraekke en af de staerkeste og mest
varierede, line-ups i Europa.
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TEMA FOTO - F-4 PHANTOM I

- e, S B -
Jagdgeschwader 71 “Richthofen” holdt &ben hus den 29. juni 2013 pa Wittmund. Luftwaffe’s "
- - forste F-4F Phantom med registreringen “37+01” flgj den 18. marts 1973 og F-4F kan saledes — i - — - S ——
ogsa fejre 40 ars jubilaeum. “37+01” fik ogsa “aeren” af at veere den sidste tyske Phantom— : - -
der flgj den 29. juni 2013 og i den anledning har den faet en superflot “afskedsbemaling” |
Foto af Karsten Krongaard —eeeeeee — — —_—
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Den legendariske Phantom rgg ses tydeligt pa denne tyske F-4.
Foto af Ulrich Krog
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Foto af H. J. Fruensgaard Foto af Morten Skov Nielsen

Foto af Niels Jargen Lassen 2] s e R i " B AR R \ A Foto af Seren Nielsen
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En QF-4 Phantom fra Tyndall Air Force Base gav
en flot opvisning ved Holloman Air show i 2011.
Foto af Saren Augustesen
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NASTE UDGAVE AF FLYMAG MAGASINET

Naste udgave af FLYMAG Magasinet udkommer til december. | det nummer vil du blandt andet kunne
lzese om den 6 uger lange USMC - WTI gvelse der foregar pa MCAS Yuma og omliggende ranges,
samt tilbageblikket pa RIAT forsatter i del 4 af artikel serien omkring verdens sterste militaere airshow.

INFORMATION

Naeste udgaves team foto vaere: “WW 11”. Alle flyvere der blev brugt under Anden Verdenskrig vil ga ind under
dette tema, og vil derfor blive vist i magasinet. Som tidligere skal du selv have taget billedet, og billedet skal
mindst vaere 1200 px i bredden. Det er vigtigt at billedet er i 3:2 eller 2:3 aspect ratio, da vi maske ellers er ngdt
til at beskeere dit billede. Billedet skal veaere rene, uden vandmeerker og ikke overredigerede eller manipulerede.

Vi er altid pa udkig efter indhold til magasinet. Artiklernes omfang er ikke det afggrende, saleenge at indholdet
er relevant. De kan omhandile alle fly relateret emner, f.eks. civile, militere, lufthavne, varmluftsballoner...
stort set alt der har med flyvning at gare. Har du en god historie i gemmerne, som du har lyst til at dele

med os, er den mere end velkommen. Find dias scanneren frem. fat blyanten, og skriv en spaendende artikel.

Om det er en spotter tur til en lufthavn eller flybase, et airshow, jubilaeet af en flytype eller andre ting, sa er det

velkommen i FLYMAG Magasinet. Har du faet lyst til at bidrage med et indleg til FLYMAG Magasinet, sa ser vi
frem til at hgre fra dig. For mere information: www.flymag.dk / www.facebook.com/flymag.dk / info@flymag.dk
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